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Wr le fret ferroviaire.




LA NECESSITE D'UN FINANCEMENT PUBLIC ET
D'UNE MISE EN (EUVRE CIBLEE.

Un marché ouvert suppose la mise en place de normes.
Le fret ferroviaire européen bénéficie d’'un acces libre au
réseau européen. Mais pour assurer I'interopérabilité des

équipements des locs et des wagons, il est nécessaire de dé-
finir des standards d’exploitation communs a tous les pays.

En effet, environ 600000 wagons appartenant a 300 entre-
prises de fret ferroviaire circulent aujourd’hui librement.

«TOUT VA VITE DANS LE
E-COMMERCE; LES COLIS
DOIVENT ETRE TRIES DANS UN
LAPS DE TEMPS TRES COURT.
GRACE A LAUTOMATISATION
DU FRET FERROVIAIRE, NOUS
AVONS PLUS DE TEMPS A
CONSACRER A NOS CLIENTS.»

- D Dieter Bambauer, responsable PostLogistics

Utilisation harmonisée de cette technologie-clé a
Uéchelle européenne.

L’attelage automatique numérique est LA technologie

de demain. Elle déterminera si des propriétaires de wa-
gons, opérateurs et entreprises de transport ferroviaire
en concurrence peuvent s’associer dans le transport de
marchandises. L'utilisation de tétes d’accouplement non
compatibles sur des wagons pourrait produire un effet de
verrouillage. Pour préserver la concurrence, les Etats eu-
ropéens doivent établir un plan de mise en ceuvre visant a
standardiser la réglementation.

Soutien financier.

La concurrence féroce qui régne dans le secteur du trans-
port de marchandises intermodal et les cotits élevés du
systéme ferroviaire limitent la capacité d’investissement
des acteurs, y compris en Suisse. Les phases de test, d’acqui-
sition et d’intégration a court terme de I'attelage automa-
tique et de l'essai de frein automatique s’inscrivant dans le
cadre d’'une campagne de transformation ciblée dépassent
les capacités financieres du secteur du fret ferroviaire. De
fait, leur réalisation n’est pas possible sans une régulation
étatique de la campagne de transformation ni subventions.



LE FRET FERROVIAIRE DOIT
SE MODERNISER D'URGENCE.

En Suisse, la branche doit relever trois défis de taille.

1.

S

Les humains conservent une place centrale - aux cotés de

I'automatisation.

Remplacer les opérations manuelles et renforcer la position concurrentielle.

A Theure actuelle, les étapes de production sont encore largement réalisées a la main.
De ce fait, le fret ferroviaire est trop lent pour s’adapter aux différents besoins des
clients et offrir une solution conforme aux exigences du marché.

Rendre le profil métier plus attrayant.

Parmi le personnel de manceuvre, de nombreux collaborateurs prendront leur retraite
dans les prochaines années. Toute la difficulté consiste a trouver des personnes qualifiées
pour assurer la reléve.

Des progrés grace aux nouvelles technologies et a un environnement de travail attrayant.
Pour que le fret ferroviaire soit compétitif par rapport au transport routier, il y a lieu de
recourir aux nouvelles technologies telles que le systéme d’attelage automatique, l'essai de
frein automatique ou encore le systéme d’alerte anticollision. L'utilisation d’outils modernes
rend le travail attrayant et moins pénible physiquement.

«IL FAUT PLUS QUE JAMAIS
PASSER A LAUTOMATISATI-
ON POUR QUE LE RAIL RESTE
COMPETITIF ET POUR QUE LES
ENTREPRISES DE TRANSPORT
FERROVIAIRE RESTENT DES
PARTENAIRES FIABLES AUX
YEUX DES EXPEDITEURS.»

— Guido Wagner,
Production gravier ZH Nord, HASTAG




L AUTOMATISATION,
UN PASSAGE OBLIGE POUR
LE FRET FERROVIAIRE.

L'automatisation joue un role-clé dans la compétitivité du fret ferroviaire. Que ce soit les clients et les expéditeurs,
les entreprises de transport sur rail et sur route, ou encore la société et I'environnement, tous en tirent un avantage.

Une offre compétitive pour les clients.
Les processus manuels sont automatisés,
ce qui permet au rail de répondre

aux besoins des clients avec encore plus
d’efficacité, de rapidité et de flexibilité.

Environnement de

travail plus attrayant.

Les activités du personnel de
manceuvre deviennent plus va-
riées et plus stires, ce qui rend
la profession globalement plus
attrayante.

Intégration du rail dans les chaines logistiques.
L'emploi ciblé de données numérisées permet de
fournir aux clients des informations en temps
réel sur leurs expéditions et d’intégrer le rail
dans les activités logistiques de I’économie.

Approvisionnement
du pays.

Un fret ferroviaire plus
efficace permet un ap-
provisionnement fiable
de I’économie suisse et
de la population.



Des transports plus rapides
et de meilleure qualité.
L'automatisation se traduit par
des transports plus efficaces et
donc plus rapides, notamment
pour l'expédition des trains.

Action pour le climat.
Respectueux de I’environne-
ment, le fret ferroviaire contri-
bue a répondre aux objectifs de
la stratégie énergétique et de
I’action pour le climat définies
par les acteurs économiques et
politiques.

AUTOMATISATION POUR
UNE EXPLOITATION FACILITEE.

Les équipements d'automatisation pour le freinage et I'accouplement

des véhicules ainsi

que le nouveau systeme d‘alerte anticollision simplifient

I'exécution des travaux sur les trains.
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Attelage automatique.

L’attelage automatique permet d’accoupler et de séparer auto-
matiquement les wagons et les locomotives. Il suffit d’action-
ner un mécanisme pour procéder au dételage d’un seul geste.
La procédure est ainsi plus rapide et également plus stire pour
le personnel de manceuvre.

Essai automatique des freins au moyen de capteurs.
Aujourd’hui, pour réaliser I'essai manuel du frein, un contro-
leur technique se déplace lentement le long des deux c6tés du
train et controle si les freins se serrent et se desserrent correc-
tement. Demain, ’état technique sera vérifié par des capteurs
et les différents statuts de frein seront transmis par radio sur
une tablette tenue par le mécanicien. L'essai du frein de nou-
velle génération ne dure plus que 10 minutes au lieu de 40.

Systeme d’alerte anticollision pour une conduite
semi-autonome.

A T'avenir, le mécanicien conduira la composition a I'aide d'une

télécommande par radio, de capteurs et d’'un systéme de trans-
mission d’images sans étre accompagné d’une autre personne.
Lessai de frein automatique lui fournit toutes les données de
poids et de frein qui lui sont indispensables. La présence d’'un
seul collaborateur sera donc suffisante pour réaliser les opéra-
tions de manceuvre.

Attelage automatique numérique.

L’'Union européenne aussi cherche a accroitre la productivité
du fret ferroviaire et a fait le choix de «<wagons intelligents»
pour l'avenir. Mais cette transition ne peut se faire qu’avec
l'attelage automatique numérique. Cette technique utilise

des lignes électriques et lignes de bus de données intégrées
pour assurer une alimentation électrique et une communi-
cation des données fiables sur toute la longueur du convoi.
L’attelage automatique numérique permet d’automatiser la
formation des trains et I'essai des freins et d’intégrer les don-
nées de transport dans des chaines logistiques numérisées
des clients, entre autres. Grace aux lignes électriques cou-
plées en permanence, il est possible d’utiliser une technique
de freinage électropneumatique - condition essentielle pour
des trains plus rapides et plus longs.




UNE FEUILLE DE ROUTE
EUROPEENNE COMMUNE.

Un fret ferroviaire efficace passe nécessairement par une
standardisation transnationale de l'automatisation. Cette
conviction est portée en Europe par une large alliance, qui
voit dans 'automatisation non seulement une nécessité,
mais aussi un potentiel considérable. Diverses initiatives
politiques, telles que le «pacte vert pour 'Europe» proposé
par I'Union européenne, en sont l'illustration. L'attelage
automatique numérique tient compte des besoins du mar-
ché et joue un role-clé dans 'automatisation et la transfor-
mation numérique exhaustives du fret ferroviaire. Cette
technologie assure la transmission des données sur toute
la longueur du convoi et avec Infrastructure. Les données
transmises facilitent la mise en place d’'une maintenance
conditionnelle, permettent de mieux exploiter la capaci-
té du réseau et assurent le lien avec les clients. En outre,
l'attelage automatique numérique instaure les bases né-
cessaires a I'application de processus bien plus rapides et
efficaces. La branche logistique suisse s’engage, avec ses
partenaires européens, a promouvoir I'automatisation du
fret ferroviaire en Europe.

UN LARGE CONSENSUS SUR LE MARCHE.
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LE RESEAU SUISSE
EST PARE.

Dans la branche, on est convaincu que 'Europe poursuit
une bonne cause. Cependant, la mise en ceuvre de I'ob-
jectif convenu s’éternise. En procédant par étapes, les
acteurs suisses de la branche soutiennent l'objectif fixé
au niveau européen tout en permettant de profiter plus
rapidement du projet:

Grace a l'introduction progressive dans des
1 . segments de marché isolés, les effets posi-
tifs se font déja sentir aujourd’hui.

Cette maniére de faire apporte des ensei-
2 gnements précieux pour la transposition
dans la pratique.

La compatibilité ascendante garantie par

3 . la technologie suisse facilite par ailleurs
le respect des différentes phases de trans-
formation par rapport a la solution euro-
péenne globale, tout en demandant moins
de temps.
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