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Directives de chargement Tome 1 Principes

1. Généralités

Situation initiale, objectifs
Les directives de chargement G-35211 ont été élaborées afin d’assurer non
seulement la sécurité d’exploitation, mais aussi le transport sans avarie des
marchandises concernées en Suisse et à l’étranger.

Champ d’application
Les directives de chargement s’appliquent aux chargeurs transportant ou faisant
transporter des chargements dans des wagons faisant partie de trains de CFF
Cargo, SBB Cargo International, SBB Cargo Deutschland et SBB Cargo Italia,
ainsi qu’aux contrôleurs des chargements (p. ex. CTC).

2. Dispositions supplémentaires concernant les transports
effectués par CFF Cargo et SBB Cargo International.
Le client assume toute responsabilité lors d’envois internationaux à l’exportation
pour la pose de plombs sur les wagons couverts, grands conteneurs, caisses
mobiles, remorques ou autres unités de transport intermodal de type verrouillé
utilisées pour le trafic combiné, remis chargés pour le transport. Pour certains
transports et après entente entre le transporteur et l’expéditeur, il est possible de
renoncer à la pose de plombs (UIC-MB 426, check-list CIT pour la pose de
plombs sur les véhicules).
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2.7 Équipements intégrés d’arrimage de la marchandise 

 

Cloisons de séparation 

Les cloisons de séparation servent à assurer la protection d'unités de chargements. Il est possible de réduire 
les dispositifs anti-basculement entre les cloisons de séparation, voire d'y renoncer totalement.  

La masse des marchandises chargées sur des wagons standardisés contre une cloison de séparation ne 
doit pas dépasser 5 t au maximum dans un compartiment formé par ces cloisons et 7 t au maximum lorsque 
le chargement est effectué contre deux cloisons disposées l'une contre l'autre et verrouillées. La marchan-
dise chargée contre les cloisons doit alors être disposée sur une largeur d'au moins 2400 mm et une hauteur 
d'au moins 700 mm 

Berces de chargement 

Les berces de chargement sont généralement utilisées pour le chargement des rouleaux de tôle. Elles sont 
également aptes au chargement de marchandises analogues, p. ex. les tourets de câbles. Il convient de res-
pecter les diamètres et masses autorisés pour les différentes berces. Les dispositifs de calage latéral (bras 
de retenue) doivent être placés en position active aussi près que possible des rouleaux après le chargement 
des berces. 

Équipements d'arrimage indirect 

Les dispositifs d'arrimage indirect sont habituellement utilisés à l’arrimage des tubes, grumes et bois de 
sciage équarris. Les amarres doivent être tendues après chargement et déchargement ou être rangées en 
sécurité en cas de non-utilisation. 

Cales de roues 

Les cales de roues servent à immobiliser les véhicules. Elles sont disposées sur la surface de chargement, 
dans le sens longitudinal de manière à pouvoir coulisser ou s’enclencher. Lors de l’immobilisation des véhi-
cules, elles doivent être bloquées le plus près possible des pneumatiques. Après déchargement, elles doi-
vent être rangées en sécurité. 
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3 Charge des wagons 

3.1 Catégories de lignes 

Les lignes des Chemins de fer sont classées en catégories définies en fonction de la masse par essieu et de 
la masse par mètre courant, à savoir : 

Catégorie de ligne Masse maximale 
par essieu 

Masse maximale 
par mètre courant 

A 16 t 5,0 t/m 

B1 
B2 

18 t 
18 t 

5,0 t/m 
6,4 t/m 

C2 
C3 
C4 

20 t 
20 t 
20 t 

6,4 t/m 
7,2 t/m 
8,0 t/m 

D2 
D3 
D4 

22,5 t 
22,5 t 
22,5 t 

6,4 t/m 
7,2 t/m 
8,0 t/m 

E4 
E5 

25 t 
25 t 

8,0 t/m 
8,8 t/m 

Chaque EF désigne une catégorie de ligne normale correspondant à la majeure partie de ses lignes ou-
vertes au trafic international1). 

Des accords particuliers peuvent être conclus entre les EF pour certains trafics, lignes ou wagons. De 
même, la charge des wagons pour les trafics intérieurs peut faire l’objet de règlements particuliers. 

REMARQUE2) selon la STI WAG et l’EN 15528 : Sur les lignes de catégorie C, il est autorisé, dans les cas 
d’exception ci-après, de dépasser de 0,5 t par essieu les charges à l'essieu de 20 t pour les wagons dotés 
d’un cartouche de limite de charge « D » : 

- wagons à 2 essieux avec 14,10 m < longueur hors tampons < 15,50 m pour amener la charge utile 
jusqu’à 25 t ;  

- wagons conçus pour des charges à l'essieu de 22,5 t afin de compenser la tare supplémentaire en 
les rendant adaptés à ces charges à l'essieu. 

En l’occurrence, la charge maximum admissible par roue est de 11,1 t. 

Dans le cas de wagons neufs construits et homologués selon la STI WAG, cette disposition est déjà prise en 
compte dans le cartouche de charge pour la catégorie « C ». 

 

3.2 Limites de charge 

Les limites de charge sont inscrites sur le wagon. La limite de charge à prendre en considération est celle 
qui résulte de la plus faible catégorie de ligne de l'itinéraire. Elle ne doit pas être dépassée. 

 

Exemple 

 A B1 B2 C2 C3 C4 

S 00,0 00,0 00,0 00,0 00,0 

SS 00,0 

 Exemple d'accord entre EF 

                                                      
1) Les lignes empruntées par les EF sont publiées sur le site internet de l’UIC (LOCA). 
2) Les dispositions nationales spéciales doivent être respectées. 
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3.3 Répartition de la charge 

Le chargement doit être réparti sur le wagon de la façon la plus homogène possible sans cependant provo-
quer de dépassement de la masse maximale par essieu. 

La répartition de la charge doit être telle que les rapports suivants ne soient pas dépassés : 

pour les wagons à deux essieux : rapport de 2:1 entre les masses par essieu, 

 
Calcul du rapport des masses par essieu 

 

 

E�5 =
P �Ûa

l
+

T

2
 

�' �6 = (�2+ �6) F �' �5 

Masse brute totale 

P = masse de l’unité de chargement en t 
T = tare du wagon en t 
E1, E2 = masse par essieu en t 
a, l = distances en m 

Exemple 

�' �5 =
20 �Û4,5

8
+

12,2

2
= 17,35 �P 

E�6 = (20 + 12,2) F17,35 = 14,85 t 

Rapport des masses par essieu : 

E�5

E�6
=

17,35

14,85
=

1,17

1
<

2

1
 

P = 20 t 
T= 12,2 t 
a = 4,5 m 
l = 8 m 

Conclusion : 

Ce transport peut être admis puisque le rapport des masses par essieu est inférieur à 2:1. Toutefois, il ne 
peut pas être admis sur les lignes de catégorie A, la masse par essieu (E1) dépassant 16 t. 
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3.4 Charges concentrées 

Les charges concentrées maximales admissibles sont inscrites dans un cartouche apposé sur le wagon. 
Elles résultent du positionnement et de la longueur du chargement (en particulier sur les wagons plats). 

 
On distingue deux types de positionnement : 

a) Le chargement repose sur le plancher du wagon, soit directement soit au moins sur quatre appuis 
placés transversalement. Si les axes des appuis extrêmes sont situés au droit ou au-delà des essieux ou 
pivots de bogies, la longueur d'appui est réputée équivalente à la longueur totale du chargement. 

La charge maximale est indiquée sous le signe  en regard de la distance correspondante: 
Longueur d'appui = l 

 
b) Les chargements reposent sur deux appuis transversaux seulement. 

La charge maximale est indiquée sous le signe  en regard de la distance correspondante : 
Longueur d'appui = l 

 
Un chargement de ce type au-delà des essieux ou des pivots de bogies n'est admissible que si des 
valeurs figurent dans le cartouche des charges concentrées. 

En l'absence du signe,  le chargement peut néanmoins être placé sur deux appuis transversaux à 
condition de ne pas dépasser les valeurs pour le signe . 

En cas de chargement de véhicules sur roues à plusieurs 
essieux, la distance « a-a » déterminante est toujours la 
distance entre les axes des essieux extrêmes du 
véhicule. 

a - a
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4 Limites d’encombrement du chargement 

4.1 Gabarits de chargement et restrictions 

Les gabarits de chargement (tableaux 1) sont à respecter sur les lignes ferroviaires. 

Le chargement ne doit pas dépasser le gabarit de chargement le plus petit de l'ensemble de l'itinéraire. Le 
respect de ce gabarit est à mesurer à partir du sommet du rail sur une voie horizontale et en alignement. 

 
Il faut tenir compte des restrictions applicables à la largeur du chargement pour le franchissement des 
courbes (tableaux 2) 

à l'intérieur de la courbe, entre les essieux ou pivots de bogies et 

à l'extérieur de la courbe, au travers du porte-à-faux. 

 
4.2 Dépassement de la traverse de tête du wagon 

La longueur inscrite du wagon, mesurée dans le plan de fixation des tampons, peut être dépassée, 

de 21 cm au maximum 

jusqu'à une hauteur de 2 m au-dessus du plan de roulement 

et 

de 41 cm au maximum au-delà de cette hauteur 

 

�p  

�q  

�r  

�s  

�t  
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La distance verticale de 10 cm par rapport au plancher vis-à-vis du wagon de sûreté s'applique lorsque le 
chargement dépasse de moins de 6,5 m les essieux extrêmes ou les pivots de bogies du wagon porteur. 

En cas de chargements avec porte-à-faux plus importants, les valeurs dans le tableau ci-dessous sont à res-
pecter (base de calcul : profil I 100) ; les valeurs intermédiaires doivent être déterminées par interpolation. 

Porte-à-faux jusqu'à Distance par rapport au plancher 

7,0 m 13,0 cm 

8,0 m 16,0 cm 

9,0 m 19,0 cm 

10,0 m 23,0 cm 

 

4.4 Wagons composés d’éléments accouplés par attelage permanent, wagons multiples et wagons 
articulés 

4.4.1 Wagon composé 

Un wagon composé d'éléments accouplés par attelage permanent ou wagon multiple, est un ensemble 
constitué de plusieurs châssis indissociables dans leur exploitation. Un wagon multiple peut être constitué 
soit de véhicules à essieux, soit de véhicules à bogies. 

4.4.2 Wagon articulé 

Un wagon articulé est un wagon constitué d'éléments liés entre eux par une articulation située au droit des 
organes de roulement intermédiaires. Il comporte au moins trois essieux ou trois bogies. 

4.4.3 Véhicule unique 

Chaque ensemble est considéré comme un sur le plan de l'exploitation. Il ne possède qu'un seul numéro 
d'identification et ne porte que les inscriptions correspondant à un véhicule unique, en particulier un seul car-
touche de charge pour l'ensemble. 

4.4.4 Masse limite de chargement 

La masse limite de chargement pour chaque élément est égale à la masse totale inscrite dans le cartouche 
de charge divisée par le nombre d'éléments composant l'ensemble. Chaque élément devra obéir aux mêmes 
règles qu'un wagon classique en ce qui concerne, notamment, la répartition latérale et longitudinale du char-
gement (voir également le numéro 5.9). 

4.4.5 Chargements rigides 

Les chargements rigides sont soumis aux dispositions s'appliquant aux chargements répartis sur plusieurs 
wagons (voir également le numéro 5.9.1). 

Le chargement peut recouvrir la zone de couplage si l'on tient compte d'un jeu longitudinal (voir également le 
numéro 4.3). 

Les dispositions relatives aux wagons de sûreté s'appliquent par analogie lorsque le chargement ne repose 
que sur un élément du couplage et dépasse la zone de l'attelage. 
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En cas de rancher manquant, les piles de bois équarris liées et les caisses doivent être assurées par 
une amarre indirecte supplémentaire fixée à l'extrémité correspondante. 

 
5.4.2 Maintien du chargement par remplissage des creux résiduels et utilisation d'étais 

Pour combler les creux résiduels, on pourra utiliser p. ex. des palettes plates debout ou des coussins 
gonflés d'air. Si ces creux sont plus importants, des assemblages en bois équarris (au moins deux dans 
chaque sens) d'une section de 10 x 10 cm mininum s'imposent. 

L'importance de l'assemblage doit tenir compte de la masse des unités de chargement à immobiliser et 
de la longueur du creux de chargement à combler. Pour un creux de 2 m et un chargement de 10 t p. 
ex., il faudra utiliser : 

4 pièces de bois (10 x 10 cm) 2 pièces de bois (10 x 10 cm) 

 

2 2

4

5
2 2

4

5
2 2

4

2

2

3

�t  

�p  

�q  
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